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RAHMENPLANUNG STADTKERN
F REDEUBURG

1. ZIELSETZUNGEN DER RAHMENPLANUNG
STADTKERN FREDEBURG

Der stadtebauliche Rahmenplan zur Erneuerung des historischen
Stadtkerns von Fredeburg soll einerseits die stddtebaulichen Milstdnde,
andererseits aber auch konkrete Wege und MalRnahmen zur Verbesse-
rung des Wohnumfeldes und der Funktionsfahigkeit des Ortskerns im
Zusammenhang aufzeigen.

Durch die Mallnahmen soll die Standortqualitdt des Kneippkurortes
Fredeburgs verbessert und der Fremdenverkehr geférdert werden.

AuBerdem sollen die Qualitidt der Innenstadt als Wohnstandort, aberauch
Standortvoraussetzungen fir Handel und Dienstleistungen verbessert
werden.

Aufwertung und Verbesserung des Stadtkerns sollen erreicht werden
durch:

® Verbesserung von Strallenraumfunktion und -gestalt

) Weiterentwicklung des Stadtkerns durch bauliche Ergdnzungen
zur funktionellen und gestalterischen Abrundung vorhandener An-
sdtze

® Pflege der Stadtgestalt
@ Gestaltung der Freirdume

@ Erhaltung und Modernisierung von Wohnraum

SchwerpunktméafBig sollen 6ffentliche StralRen und Platze nach den
Grundsétzen der Verkehrsberuhigung umgestaltet werden mit dem Ziel,
das Wohnumfeld in dkologischer, gestalterischer und sozialpolitischer
Hinsicht zu verbessern.

AuBlerdem sollen MaRknahmen zur Herrichtung und Gestaltung von
privaten Hof- und Hausfldchen gefordert werden: Begrinung von Hof-
und Gartenfldchen sowie Instandsetzung von Aullenwénden und Da&-
chern auf privaten Grundstiicken. Besondere Aufmerksamkeit gilt hier
auch der baulichen Umgestaltung der Fassaden von Gebduden mit
ortsbildprédgender Bedeutung.
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2. ALLGEMEINE BESTANDSDARSTELLUNG

21 Lage im Raum

ttens
L) 7

)
/A ¢
S ’

L NS

erachr 4
2522 )
Ll

B
‘4\;
MBINGHSN.

390
\; tonn

1 El\il;j:ﬂr .

&

L3
22\ -1 Ty (N
g g B

4

-
hrstagel Ve_‘|
by

('} e aghe.

1 i
%:"")‘:’ Loteypsal [
=% ) .,,,:i, a0

£ 3 i

Schmallenberg. Das Hochsauerland ist eine Mittelgebirgslandschaft des
Rheinischen Schiefergebirges. Die Geldndestruktur des Gebietes wird im
Sudosten durch die Hohenlagen des Kahlen Asten (841 m liber NN), der
Hunau (818 m tiber NN) und des GroRRen Kopfes (740 m (iber NN) geprégt.

VerkehrsmaRig liegt das Stadtgebiet an der Gibergeordneten VVerbindung
der B 511. Die B 511 verlauft Richtung Nordwesten als Tangente an
Fredeburg vorbei iiber Eslohe, dann {iber die B 55 nach Meschede bzw.
Olpe. In sudlicher Richtung st63t die B 511 auf die B 236, die durch
Schmallenberg Richtung Lennestadt bzw. Winterberg fiihrt. Direkten
AutobahnanschluR hat man in Olpe an die BAB A 4 Kélin - Olpe.

Von der B 511 zweigt Richtung Norden die Ortsdurchfahrt “Im Ohle”
(L 776) ab. Die L 776 fuhrt iber Ramsbeck auf die B 7, von der man
Anschluf} an die BAB A 46 bzw. BAB A 44 Dortmund - Kassel hat.

Das Sauerland ist aufgrund seiner Héhenlage, seines Klimas und des
Bodens eine Region, die stark von der Forst- und der Landwirtschaft
gepréagt ist. Mit der Eifel, dem Miinsterland, dem Bergischen Land und
dem Siegerland sowie dem Niederrheinistes bis heute agrarisch strukturiert
und gehdrt abseits von Rhein- und Ruhrschiene zu den am diinnsten
besiedelten Regionen Nordrhein -Westfalens.
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2.2  Kneippkurort Fredeburg

Ahnlich wie in den anderen ldndlichen Zonen ist die Wirtschaft von der
Konkurrenz der benachbarten Ballungsrdume betroffen. Die Bedeutung
des Fremdenverkehrs hat die der ehemaligen Landwirtschaft in weiten
Teilen abgelést. Das Grundproblem landlicher Regionen - Riickgang
{raditioneller Erwerbszweige, Umstrukturierung in Richtung Erholungs-
raum - trifft auch fiir das Sauerland zu. Hier herrschen flir den Sommer-
wie fir den Winterurlaub entsprechende Voraussetzungen.

Die Stadt Fredeburg hat insgesamt 1652 Betien, wovon ca. 482 auf die
Kliniken entfallen sowie 114 auf das VDK-Haus und 68 auf das DLA -
Deutsche Landjugend Akademie- (Stand 1990). Somit liegen die Hotels,
Pensionen, Gasthofe, Ferienwohnungen und Privatquatiere bei ca. 1000
Betten.

Die Ubernachtungszahien sehen folgendermalen aus:

Ubernachtungen 1975 1980 1985 1990
Kliniken, 193.647 190.091 196.839
DLA, VDK

Hotels, Pensionen 187.927 134.389 110.302 122.241
Gasthofe,
Ferienwohnungen

Gesamt 187.927 | 328.036 | 300.393 | 319.080

Nachdem die Ubernachtungszahlen von 1980 bis 1985 gesunken sind, ist
seit 1985 wieder ein Anstieg der Ubernachtungen zu verzeichnen.
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3. DIE AUSGANGSSITUATION DES STADTKERNS

Die Stadt Fredeburg gehdrt zum Verwaltungsbezirk Hochsauerlandkreis
und liegtan der Entwicklungsachse 3. Ordnung Schmallenberg/ Meschede.
Die Stadt Fredeburghateine Fldche von ca. 13 gkm miteiner Einwohnerzahl
von 4.203 (Stand1989).

Im Landesentwickiungsplan Il ist das Stadtgebiet Fredeburg, mit der
Ausnahme der Kernstadt, als Erholungsgebiet gekennzeichnet. Frede-
burg ist ein staatlich anerkannter Kneippkurort.

Die Stadt Fredeburg nimmtinnerhalb des gemeindlichen Gesamtgefiiges
insbesondere folgende Funktionen wahr:

© Fremdenverkehr
@ Versorgung mit Einzelhandel und Dienstleistungen
@ Wohnen

® soziale und kirchliche Einrichtungen

Diese Funktionen pragen die Nutzungsstruktur des Untersuchungsge-
biets mit folgender Schwerpunktbildung:

@ Entlang der Stralle “Im Ohle” sowie der Hochstralle Einzelhandel
und Dienstleistung

@ Im Bereich Burghlgel Wohnen

@ Uber das Stadtgebiet verteilt soziale und kirchliche Einrichtungen
sowie Fremdenverkehrseinrichtungen

@ Nordlich des Stadtzentrums hauptsachlich Kurkliniken und -
einrichtungen, wobei das Kurhaus sowie Kurpark 6stlich des
Kirchplatzes im Stadtzentrum angeordnet sind.

@ Das regional bedeutsame Allgemeinkrankenhaus im Sldosten der
Stadt.

In diesen Bereichen befinden sich somit Versorgungseinrichtungen des
drilichen und Uberdrtlichen Bedarfs, wobei die hohe Anzahl der Kurgéste
eine {iber den taglichen Bedarf hinausgehende Versorgung verlangen.
Durch dieses Angebot fiir den gehobenen nichttdglichen Bedarf erfilit
Fredeburg gleichzeitig Versorgungsfunktionen fir die umliegenden
Landgemeinden, verbunden mit einem erheblichen Pendelverkehr, der
wegen der l&ndlichen Struktur der Umlandgemeinden und der Orientie-
rung des offentlichen Nahverkehrs auf den Zentralort Schmallenberg fast
ausschlieBlich mit dem Pkw stattfindet.

Der Stadtkern ist geprdgt von der durch die Stadt fiihrende verkehrlich
stark belasteten L. 776. Diese Verkehrsbelastung fihrt zu einer starken
Beeintrachtigung der Wohnqualitdtim Stadtkern. Die dadurch betstehende
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mangeihafte Aufenthalts- und Verweilmdglichkeit wirkt sich negativ auf
die Infrastruktur sowie die sehr wichtige Kurortfunktion aus. Die L 776 fhrt
in Nord- Siid-Richtung mitten durch die historische Bebauung der Stadt
Fredeburg. Die StraRe wird genutzt vom berregionalen Verkehr in
Richtung Paderborn. Eine wichtige Bedeutung hat auch der Verkehr in
West- Ost- Richtung erlangt. Die L 776 bildetzusammen mitder B511 und
der L 541 eine wichtige Verkehrsachse. Diese Verkehrsachse wird tiber
die B7 an die A 46 angebunden. Hinzu kommt, daR die L 776 Uber die B
511 im Raum Eslohe/ Bremke an die B 55 angebunden wird.

Im stdlichen Teilder StraRe “Im Ohle” befinden sich einige erhaltens-und

denkmalwerte Geb&ude, wobei das Stralenbild geprégt wird durch den
ca. 15 mbreiten StraRenraum. Die nordliche Verlangerung der Stralte “Im
Ohle”, die Hochstralle, ist groftenteils geprdgt durch einheitliche,
einzelstehende zweigeschoRige Bebauung. Die Hauser sind jeweils
durch Héfe getrennt. Vor Treppen und sonstigen markanten Stellen
stehen kileinkronige Bdume. Auch in diesem Abschnitt stehen viele
Hauser unter Denkmalschutz.

Die vom sudlichen Ortseingang abzweigende "Von-Ascheberg-Stralte”
mit seinem Baumbestandistals erhaltenswert anzusehen, wobeiangren-
zende verschiedene einzelne Hauser zusétzlich unter Denkmalschutz
gestellt sind.
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4. STADTEBAULICHE FIXPUNKTE

4.1  OrtsgrundriB

Fredeburg, Landgemeinde, Kreis Meschede, Regierungsbezirk Arns-
berg, Provinz Westfalen, war die amtliche Bezeichnung flir das
Gemeindewesen, welches vor der Einbeziehung in die Provinz Westfalen
und in das Kdnigreich Preuflen zur Bezeichnung “Stadt” fihrte. Fir die
Verwaltung galten jedoch die Bestimmungen der Landgemeindeordnung
fur die Provinz Westfalen, weil Fredeburg weder zu den Stadten gehérte,
in denen die Stadteordnung vom 17. Mérz 1831 galt, noch aus dem
Gemeindeverband ausgeschieden war. Somit hatte die Stadt Fredeburg
weder auf dem Kreistag des Kreises Meschede eine eigene Veriretung
(wird vertreten durch den Amtsverband Fredeburg) noch auf dem
Provinziallandtag, obschon sie Jahrhunderte lang zu den landtagsfahigen
Stadten des Herzogtums Westfalen gehorte und in der Stadtekurie Sitz
und Stimme hatte.

Fredeburg ist auf dem Boden der Apentroper Mark entstanden. Die
Besitzer der drei Haupthofe traten in ein Horigkeitsverhdlitnis zu dem
Edelherrn von Bilstein, die zu ihrem Schutz inmitten der Mark auf einem
in das Leissetal vorspringenden Berg eine feste Burg errichteten. Dieses
geschah vermutlich Anfang des 14. Jahrhunderts. \Von Osten, Norden und

Westen war der Berg nur schwer zugéanglich, da er zu den Talern des gﬁ&wi& ;D"%E
Schmiedinghauser- und Frettelbaches steil abfallt, wihrend er nach ; "/\!g;_
Slden allméhlich abflacht. e

Mit dem Bau der Burg war vermutlich die Grindung der Stadt verbunden,
die unmittelbar vor der Burg lag. Die Besitzer der Einzelhdfe in der
Apentroper Mark siedelten sich in der N&he der schiitzenden Festung,
und zwar auf der Sd- und Westseite der Bergkuppe vor der Burg, an. Da
im 18. Jahrhundert die Stadtmauern unter dem Einfluf der Aufkldrung an
Bedeutung verloren, flihrte es dazu, dall nach Stadtbrdnden eine
Auflockerung der Bebauung bzw. eine Verlegung der vom Brand betrof-
fenen Siedlung erfuhren. So fihrte es nach dem Stadtbrand 1810, der die
gesamte Altstadt vernichtete, zu einer Umformung des Stadtbildes. Das
von der Altstadt eingenommene Gebiet wurde zunachst nicht wieder
bebaut, sondern statt dessen ndrdlich davon an der Hochstralle eine ganz
neue Oberstadt angelegt. Die Ober- und die UnterstralRe wurden als
HauptstraRen angelegt, welche die Ansiedlung in zwei Teile zerlegte. Die
Bezeichnung Oberstadt ist nach dem Brand (27. Marz 1810) auf den
inneren Stadtteil Gbertragen. Die Unterstadt fihrt noch heute ihren alten
Namen*Ohl”. Der “Burgweg” fihrie von derjetzigen Neustadtausander

Ostseite des Berges hinauf und hat noch heute den Namen Burgweg.

Die Stadthatte drei Tore, das Gartentorim Sliden, im Volksmund “Pastauers
Porte” genannt, das Grabentor im Osten und das Wiesentor im Norden.






4.2 Stadtsilhouette

Der historische Stadtaufbau mit Burghiigel und Héngen ist besonders
vom gegeniiberliegenden nordlichen Hugel gut zu erkennen. An der
héchsten Stelle, wo seiner Zeitdie Burg gestanden hat, befindet sich heute
das Ehrenmal.

Blickauf ehemaligen Burghtigel

4.3 Siedlungsstruktur

Die Struktur des Stadtgrundrisses zeigt deutlich zwei Bereiche. Den alten
Burghiigel mit Ansiedlungen und die nach der Planung von 1810 entstan-
denen Siedlungsbereiche im Siiden und Sid-Osten sowie im Norden
entlang der Stralle “Im Ohle”. In den neu geplanten Siedlungsbereichen
stehen, wie in Schmallenberg, die Hauser deutlich voneinander getrennt,
so daR diese Stralenziige in einer strengen Reihung der Einzelbaukérper
erscheinen.






4.4 Bebauung und Begriinung

%

&

Die historische Baustruktur ist
auch heute noch deutlich ables-
bar. Es finden sich viele denk-
malwerte Gebidude.

Baustruktur und Materialien,
sowie Architekturdetails wie z.B.
Eingangssituationen, Treppen
und Fensterformate, tragen we-
sentlich Zur typischen Erschei-
nung des Ortsbildes bei.
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Biaume, meist mit Bezug zur Ar-
chitektur, sind wichtige Be-
standteile eines positiven Stra-
Renbildes.

Die am Hang liegenden Obst-
und Baumwiesen sind ein wich-
tiger Bestandteil des histori-
schen Stadtgrundrisses.

Bt

&
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5. STADTEBAULICHE MISSTANDE

Die stiddtebaulichen Mistidnde betreffen:
@ die Verkehrsverhéltnisse

@ die Funktionsfahigkeit der 6ffentlichen Freirdume in Hinblick
auf die Kurortfunktion sowie die StraRenraumgestaltung

® die Gestaltung von Fassaden und privaten Haus- und Hofflachen

5.1 Verkehr - Stralenraum

Die Situation des Stadtkerns wird durch den Verkehrder Strafie “im Ohle”
(L 776) stark bestimmt. Verkehrszdhlungen weisen von 1985 bis 1990
einen Anstieg des Verkehrs von ca. 38% auf. Larm, Abgase, Verkehrs-
menge und Geschwindigkeit mindern die Wohn- und Lebensqualitat
sowie die fur Fredeburg wichtige Kurortfunktion. Die gerade Linienfih-
rung verleitet bei den heutigen StraRenquerschnitten zum schnellen
Fahren.

Nur durch Herausnahme des Durchgangsverkehrs, somit dem Bau der
geplanten Umgehungsstrale, kann langfristig eine Umgestaltung und
Verbesserung erfolgen.

Einerseits werden die Ferien- und Kurgéste durch das starke Verkehrs-
aufkommen stark beeintrachtigt. Das Queren der Stralen stellt eine
Gefahr dar und mindert so die Nutzungsqualitdt. Andererseits ist die
Aufenthaltsqualitdt stark eingeschrdnkt durch das Fehlen von
Verweilbereichen und durch die Beanspruchung der Haus- und
Geschéftsvorbereiche durch parkende Fahrzeuge.
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Unmittelbar im Zusammenhang ist das Fehlen von leichten und sicheren
StraRenquerungen zu sehen. Insbesondere sind folgende Bereiche be-

troffen:

® Die Ortseingangssituation von der B 511 kommend

o stdlicher Miindungsbereich L 776 / Unterer Hiigel

®  FuBRwegbeziehungen von der Oberstadt zur Unterstadt entlang der
L776

® Nordlicher Miindungsbereich L 776 / Unterer Hiigel

@ Mindungsbereich L 776 / Oberer Higel

® Kirchplatz mit angrenzenden Strafien

[ Kreuzung MittelstraRe / L 776, insbesondere unter Aspekten der
Schulwegsicherung

® Abknicken der L 776 nordlich der Mittelstrale

Durch die Umnutzung verschiedener Hotels in den vergangenen Jahren
fehlen somit fir den anerkannten Kneippkurort Fredeburg zusétzliche
Hotels, was bei den steigenden Ubernachtungszahlen erhebliche Bedeu-
tung hat.

Im Bereich “Oberer Hiigel”, “Unterer Hiigel”, Burgweg, “Auf der Burg”
sowie “Am Alten Markt” wirkt das StraBenbild oft undefiniert. Trotz

teilweiser 6kologisch sinnvoller seitlicher Griinstreifen sind die

Strallenquerschnitte zu stark versiegelt.

Der Raum fir FuRgangeristin der vorhandenen Ausbauart nicht bertick-

sichtigt.

G
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Neben den bereits aufgezeigten MifRstdnden stellt sich auch die
Parkplatzsituation als problematisch dar: einerseits fehlen Stell- und
Parkplatze, andererseits fiihrt eine zu intensive Nutzung durch den
ruhenden Verkehr zur Verringerung der Grinflachen in stadtebaulich
sensiblen Privatbereichen und zu Konflikten mitanderen Verkehrsteilneh-
mern, insbesondere den Fulgdngern in den offentlichen StraRen und
Piatzen.

AuBer den dargelegten funktionellen MiBsténden sind aber auch die
gestalterischen Méngel gleichrangig zu sehen. Durch die heutige Auftei-
lung des StraRenraumes wird der FulRgénger benachteiligt. Aufenthalts-
und Verweilqualitat fehlen. Letzteres gilt insbesondere flur die stark
versiegelten und beparkten Bereiche entlang der L 776.

Die abknickende Vorfahrt der
L 776 ist uniibersichtlich und
durch den Verkehr stark bela-
stet

Starke Versiegelung durch brei-
ten StraBenquerschnitt und an-
grenzenden Parkflachen
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Die Umnutzung des StraRenraums zur Erweiterung des Schulhofs ist
sicherlich sinnvoll und in Ansétzen gestalterisch richtig, jedoch mindert
auch hier das Parken die Aufenthalts- und Spielqualitét.

5.2 Gebiude - Ortsgestalt

Die MiRstande betreffen starker die Gebdudegestalt als den Gebdudezu-
stand. Die Médngel am Gebé&udezustand z.B. Eternitverkleidungen,
Eterniteindeckungen, Erneuerungsbedarf allgemein, fallen nicht so sehr
in das Gewichtwie die Mdngel der Gebaudegestalt. Hierreicht die Palette
von unmafstéblicher Fassadenverdanderung z.B. FenstervergrofRerun-
gen, aufgerissenen ErdgeschoRfronten bis zu ortsuntypischen Geb&u-
den.

£3a
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Verdnderung der Fenster:

@ Fensterteilung
eFenstereinfassung sowie Ver-
groBerungimErdgeschoflbe-

reich
eMaterial und Farbe

Die positive Gestaltung der
“Schaufenster” des Restaurants
steht der unmaRstidblichen Fas-
sadenverdnderung des rechten
Hauses gegeniiber

Tiefgreifende Verdnderung der
Fassade durch Aufreien der
ErdgeschofRzone
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Ortsuntypische Gebidude beein-
trachtigen das StraBenbild

Ortsuntypische Hofbildung
durch “Uber- Eck-” Aribau

Durch die strenge Reihung der Einzelbaukérper entstehen seitliche Hofe.
Diese Hofbildungen sind ein typisches Element des StraRengrundrisses.
An verschiedenen Stellen ist diese Hofbildung ortsuntypisch verdndert
worden.
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5.3 Freirdume - Stadtokologie

An verschiedenen Hofen ist eine Einfriedung in bezug zum Stralenraum
vorhanden. Hierbei hat sich der Jagerzaun als auch der horizontale
Lattenzaun als ortsuntypisches Element stark durchgesetzt.

e iad
et

Ortsuntypische Hofbildung
durch eingeschossigen Flach-
dachanbau

“Bonanza- Zaun” zur Begren-
zung des Hofes
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Zu wenig Lebesraum fuir Baume
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6. ZIELE UND LOSUNGSANSATZE

Fireine Verbesserung des Stadtkerns istes erfoderlich, den Zusammen-
hang zwischen den Einzelproblemen zu sehen. Ein Gbergreifendes Rah- -
menkonzept ist hier erforderlich.

Nur auf Funktionsverbesserung ausgerichtete MaRnahmen sind nicht
ausreichend, wenn nicht gleichzeitig der Stadtgestalt erhdhte Aufmerk-
samkeit geschenkt wird. Die angestrebten MaBnahmen mussen darauf
ausgerichtet sein, die Aftraktivitdt des Stadtkerns fir Einzelhandel und

Dienstleistungen sowie den Kurbetrieb zu erhthen und die Qualitdt des
Wohnumfeldes zu verbessern.

Neben den Malnahmen im offentlichen Bereich tragen auch gut abge-
stimmte private Malnahmen zum Gelingen der Stadterneuerung bei.
Diese wird umso erfolgreicher, je mehr das Konzept von den Biirgern

mitgetragen wird und die Eigeninitiative durch entsprechende Beratung
gestutzt wird.

Die Starkung der Funktionen des Stadtkerns, Handel und Dienstleistung
sowie Wohnen wird erreicht durch:

@ Bauliche Weiterentwicklung des Stadtkerns unter Bewahrung des
historischen Stadtgrundrisses

@ Verbesserung der Verkehrs- bzw. Parkplatzsituation

@ Gestaltung von Straflen und Platzen sowie aligemeine Verbesse-
rung der Stadtgestalt

@ Verbesserung der Verweilqualitdt und mehr Raum fur Fugénger

@ Instandsetzung und Modernisierung der denkmal- und erhaltens-
werten Bausubstanz

® Attraktivitdtssteigerung fir den Kurgast (Aufwertung fir Fremden-
verkehr)
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7. PLANERISCHES KONZEPT

7.1 Bauliche Entwicklung

Durch die topographische Lage Fredeburgs ist die bauliche Entwickiung
stark begrenzt. Aufgrund des historischen Ortsgrundrisses sollte die

Expansion auf keinen Fall Uber die im Fldchennutzungsplan vorgesehe-
nen Fladchen hinausgehen.

Die bestehende Gestaltungssatzung weist zwei Zonen auf. Aufgrund der
Erkenntnisse des Rahmenkonzeptes istes sinnvoll, beide Zonen zusam-
menzufassen und ggf. in Teilen zu ergénzen.

¢y B - ~ ] 'v\/ -;';:‘ 2 e R

Y = « YR E T

' N T Y5 B R > \\V’ Fm
Die Geb&udegestaltung entspricht im wesentlichen dem alten Stadtbild,
das sauerldndische Fachwerkhaus mit schwarz-weil Fachwerk bzw. der
verschieferten Fassade sowie dem schiefergedeckten Steildach.

Diese ortstypischen Materialien und Gestaltungselemente, die auchin der
Satzung vorgeschrieben sind, sollten weiterhin ausschlieBlich verwendet
werden, um eine Materialvielfalt zu vermeiden, welche das einheitliche
Bild der gesamten Stadt zerstéren wiirde. Der vorherrschende Farbkanon
(Schwarz-WeiR-Schiefergrau) sollte weiterhin bestimmend flir das
Stadtbild bleiben.

Alles, was gebaut oder verandert wird, sollte dem historischen Mafstab
entsprechen, wie schon anhand von Bildern im Bereich "Fixpunkte”
verdeutlicht wurde.

Grundsétzlich sollte versucht werden insbesondere bei den denkmai-
bzw. erhaltenswerten Hausern die Fensterdffnungen wieder dem histori-
schen Malistab anzupassen.

Gestaltungssatzung

Gebidudegestaltung
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7.2 Verkehr - Gestaltung der StraBenrdume

Die L 776 sowie die Parkplatzsituation des Stadtkerns bilden das zentrale
Problem der Stadt Fredeburg. Ein teilweiser Riickbau, sowie eine durch-
gehende Gestaltung zugunsten des FuRgéangers und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat , somit Attraktivitdtssteigerung fur die Kurgéste, ist
dringend erforderlich. Querungsmaéglichkeiten sollten verbessert und
Gefahrenpunkte entscharft werden.

Fur die Durchfiihrung der MalRnahmen insbesondere zur Verbesserung
der Kurortfunktion ist es erforderlich, den Durchgangsverkehr liber eine
Umgehungsstralle aus dem Stadtkern herauszunehmen. Dadurch wird
eine Verbesserung der Aufenthalts- und Verweilqualitat fir die Bewohner
sowie fiir die Kurgédste erreicht, und eine 6kologische Aufwertung des
Stadtkerns erzielt. Der Zielverkehr soll auf geeigneten Parkpléatzen vor
bzw. am Rande des Stadtkerns aufgefangen werden.

Ergédnzend zur Rahmenplanung ist es sinnvoll, unter Berticksichtigung
der stddtebaulich und stadtgestalterisch definierten Zielsetzungen, ein
Verkehrskonzept zu erstellen. Dabei sind nicht nur die zentralen Bereiche,
sondern das Gesamtgeflige der Ortlagen zu behandeln. Folgende
Untersuchungsschwerpunkte sollten erarbeitet werden:

® Ermittlung der Kfz- Verkehrsbeziehungen hinsichtlich Quell-, Ziel-
und Durchgangsverkehre der Ortslage

® Differenzierte Analyse der Parksituation im Bereich der Geschéfts-
nutzung (Auslastung, Kurz- und Dauerparken), die erreichbaren
Parkgelegenheiten, deren Zahl, Zugénglichkeit und Regelung als
wichtige Determinanten fiir den vorhandenen Verkehr

®  Prufung der stéadtebaulichen Vertraglichkeit der Kfz- Verkehre in
relevanten StralBenziigen.

Das Verkehrskonzept sollte Lésungen aufzeigen beziglich:

® ErschlieBung der Ortslage und insbesondere der zentralen Berei-
che im flieRenden und ruhenden Verkehr unter dem Gesichtspunkt
der Stadtvertraglichkeit und der im Rahmenplan getroffenen
Zielsetzungen der StralRenraumgestaltung bzw. stéddtebaulichen
Integration der Hauptverkehrsstrallen

® Fdérderung und optimierung der Sicherheit und des Komfort fiir

FuRgénger und Radfahrer in Abstimmung auf die zukiinftige Kfz-
ErschlieRung.

Weiterhin einbezogen werden sollte die Erarbeitung eines
Parkraumkonzeptes, ein schliissiges Angebot fiir FuBganger und Rad-
fahrer sowie auch die Belange des OPNV .

Umeine Funktionsverbesserung derL 776 in bezug auf die stddtebauliche
Situation, Standortvorausetzung fiir Einzelhandel, Fremdenverkehr so-
wie Aufenthalts- und Wohnqualitat, zu erreichen, ist es erforderlich, den
Durchgangsverkehr auf eine geeignete Umgehung zu verlagern.



Ende 1992 ist die L 776 Ortsumgehung Fredeburg wieder in den
LandesstraBenbedarfsplan aufgenommen worden. Die Malinahme wird
der Stufe 2 (méglicher weiterer Bedarf) zugeordnet. Mit dieser Aufnahme
ist gewdhrleistet, dall der Bau der Ortsumgehung Fredeburg bei den
zukiinftigen Planungen des Landes Berlicksichtigung findet.

Mittelfristig ist zu Uberlegen, ob der Schwerlastverkehr im Sommer aus
der StraBe "Im Ohle" heraiisgenommen und Uber die Mothmecke bzw.
LeiRestralk= umgeleitet wird, um zumindest eine teilweise Umgestaltung
der Stralle "!Im Ohle" zu ermaglichen, die langfristig mit der Fertigstellung
der Umgehungsstralle vervollstandigt wird.

Um eine weitere Verbesserung bezlglich des innerdrtlichen Verkehrs zu
erreichen, sollten verschiedene Auffangparkplatze angeboten werden.
Dieses ware an folgenden Punkten denkbar:

® Wehrscheid/ Kreuzung "Im Chiz" (Bahnhof)
® Parkplatz oberhalb des Kurhauses
in der Frettelt
Am Sportplatz/ Schulzentrum
@ Parkflache "In der Schmiedinghausen”
@ Auf dem Geladnde des alten Waldhotels
Innerdrilich stehen bis auf die Flache hinter der alten Fabrik keine
geeigneten Flachen zur Verfligung. Dort wére es denkbar, ein Parkdeck

anzuordnen, was jedoch aufgrund der starken Hanglage baukonstruktiv
schwierig und somit unter Umstanden unwirtschaftlich ist.
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Umgestaltung der StraBe "Im Ohle"
Der Platz vor der Kirche ist der rédumlich wichtigste Bereich im Zuge der

L 776. Der heutige Zustand orientiert sich lediglich an den Bediirfnissen
des flieRenden Verkehrs.

Verkehrsfiihrung Heute

DerPlanaus dem Jahre 1810 zeigt sinnvollere gestalterische Mdglichkei-
ten auf.

Historische Karte 1810
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Eswirdvorgeschlagen, den Platz aufder Grundlage der historischen idee
umzugestalten.

Es wurden die moglichen Verkehrsfihrungen aufgezeichnet, wobei der
Strallenraum auf ein Minimum reduziert wird, um die Aufenthaltsqualitat
sowie die Wohnqualitdt zu erhéhen.

Losung A Losung B

Es ergeben sich zwei Moglichkeiten der Orientierung des Aufent-
haltsbereichs:

L Eine Grunanlage als Mittelpunkt des Platzes
@ VergréRerung der vor den Hausern liegenden Vorbereiche

Die Losung A entspricht zwar starker dem historischen Vorbild, istjedoch
unter den heutigen Verkehrsverhaltnissen als problematisch anzusehen
und wiirde unter Umstanden zu einer begriinten aber wenig genutzten
Mittelinsel fUhren.

Bei der Loésung B sind die Aufenthaltsbereiche zu sehr auseinander-
gerissen, so daf kein richtiger Zusammenhang des Platzes mehr zu
erkennen ist.

Im Zusammenspiel der beiden aufgezeigten Mdaglichkeiten wurde eine
dritte Losung erarbeitet.

Skizzenhafte Darstellung der
Moglichkeiten der Verkehrs-
fihrung
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Gestaltung Kirchplatz

M 1:1000
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Die in der Mitte liegende Griinflache wird der Kirche zugeordnet, so dal
der Platz kombiniert genutzt werden kann. Die Uberfahrbarkeit fiir Kir-
chen-und Hochzeitsfahrzeuge ist vorgesehen. Die Verkehrsflihrung wird
Richtung Mothmecke verschwenkt und ist damit den Hausern 7 und 9
zugeordnet. Durch diese StraRenfiihrung wird die Geschwindigkeit ge-
mindert. In dem Platzbereich sind 12 Parkplatze integriert. Durch eine
starke Baumpflanzung wird der Platz zur StralRe hin rdumlich gefafit.

In nérdlicher Richtung schlieRt sich die HochstralRe an. Auch hier wird der
Stralenraum auf 6,50 Meter reduziert. Entlang der linear verlaufenden
Stralle werden Baumpflanzungen auf den Achsen der H&user sowie
dazwischenliegende Parkmdglichkeiten angeordnet.




29

N ~/ :
\ . & fié?///g@/\ Zur Schulwegsicherung wird
\.i /\/@ /\\ beidseitig der MittelstraRe eine
P \ ~ //@j/é ™ einseitige Einengung auf 4,50
) y Meter vorgesehen, um die

/\ Querung zu erleichtern und die
Geschwindigkeit herauszuneh-

men.
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Gestaltung Hochstrafle

M 1:1000
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Zur Geschwindigkeitsreduzierung werden zwei Mittelinseln mit
Querungshilfen einmalin Héhe des Hauses "Im Ohle" 10 undin H6he des
Hauses "Im Ohle" 18.

5.7 RN
&
SR BN 371
Vor Haus "Im Ohle” 10 wird die f DL 193 S
Querungshilfe mit der Bus- e &/7
haltestelle kombiniert. Der bis- g b /

herungestaltete Bereich vorder
Mauer wird durch Baumpflan-
zungen und Begriinung aufge-
wertet.

283

_9)yo wy

Gestaltung "Im Ohle"

M 1:1000
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Der Fahrbahngquerschnitt betrdgt 6 Meter, wobei jeweils rechts und links
ein Mehrzweckstreifen von 1 Meter Breite angeordnet ist. Dieses tragt
optisch zur Verkehrsverlangsamung bei, flankiert von verschiedenen
punktuellen Mainahmen, teilweise auch in den privaten Bereichen.

Die Querungshilfe vor Haus "Im
Ohle" 18 liegt im Kreuzungs-
bereich verschiedener FuBwe-
ge. Hier wird ein starker
Gefahrenpunkt entschirft.
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In der aufgezeigten Alternative
wird der aufgrund der Redu-
zierung des Fahrbahnquer-
schnitts gewonnene StraRen-
raum auf beide StraBenseiten
gleichmiRig verteilt, so daB in
Teilen eine beidseitige Begrii-
nung der Strale maéglichist. Der
Raum fiir den FuRginger bleibt
gleich bzw. wirdin Teilbereichen
vergroRBert.

Die andere Alternative ist, den
gewonnenen StaBenraum einer
StraBenseite zuzuschlagen, wo-
beider Raumfiirden FuBginger
in Teilbereichen erheblich ver-
groBert wird, auf der anderen
Seite jedoch der Parkraum ent-
fallen miiBte. Zudem wiirde eine
starke Bevorzugungeiner Stras-
senseite erfolgen, was Wider-
stand bei den benachteiligten
Geschiftsleuten hervorrufen
wird. Eine Baumbepflanzung ist
groBtenteils nur auf der verbrei-
terten StraBenseite maoglich.

Die Umgestaltung kann in zwei Varianten ausgefiihrt werden:

@



@

33

Zur Geschwindigkeitsbremse und Betonung des Ortseingangs wird eine
Mittelinsel mit kombinierter Bushaltestelle vorgesehen. Die Kreuzung
"Von- Ascheberg- Stralte/ "Im Ohnle" wird rdumlich enger gefaldt, unter-
stiitzt durch seitliche Baumpflanzungen.

Gestaltung " Im Ohle"

M 1:1000
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Ausbauvariante |

Ausbauvariante i

Fur den Ausbau wurden, aufgrund der Problematik des Schwerlast- und
Durchgangsverkehrund der Kollision mitder Kurortfunktion des Ortskerns
zwei Ausbauvarianten entwickelt, die in verschiedenen Zeitabfolgen
ausgefuhrt werden kénnen. '

Die Ausbauvariante | umfait die westliche Stralenseite mit Baumpflan-
zungen sowie die Umgestaltung der Bushaltestelle "Unterer Higel". In
Teilbereichen kénnen auch schon die StraBenverengungen ausgefiihrt
werden.

Der Platz vor der Kirche sowie vor Haus Nummer 3 kann in Teilbereichen
gestaltet werden, um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

Die rechte Seite der HochstralRe kann teilbegriint und eingeengt werden.

Unter die Ausbauvariante Il fallt die 6stliche StraRenseite, wobei die
Fahrgassenbreite durchgehend auf 6,00 Meter eingeengt wird. Die
Baumpflanzungen sowie die Querungshilfen werden eingebaut.

Der Kirchplatz wird insgesamt umgestaltet, die Fahrgasse in diesem
Bereich durchgehend auf 6,50 Meter reduziert.

Sinnvoll wére, wenn zu diesem Zeitpunkt der Schwerlastverkehr wéah-
rend des Sommers (iber die Mothmecke umgeleitet wird, damit zumin-
dest die StralRe "Im Ohle" entlastet wird.

Indiesem Zusammenhang kann die Anordnung des Mehrzweckstreifens
vorgesehen werden. Die Fahrgasse wird optisch auf 4,00 Meter verengt.
Fir Busse und LKW's ist die Uberfahrbarkeit von 6,00 Metern gewéhr-
leistet.

Parallel zu den 3 Ausbaustufen sollen ergdnzende Gestaltungen im
Bereich Burghtigel angestrebt werden.
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8. INFORMATION UND BURGERBETEILIGUNG

Offentliche Bekanntmachung

ulicher Rahlmenplan fur den Stadtterl Fredebur g;
hier: Einwochnerversarmlung gemif § 6 b Gemelndeordnung NW

mallenberg hat am 28.3,1990 die Erstellung eines

lanes fur den Stadtteil Fredeburg heschlossen.

des stidtebaulichen Rahmenplanes wurde in der Sitzung
Schmallenberg am 19.09.1991 vorgelegt und erliutert.

+ den stddtebaulichen Rahrenplan in einer Einwohner-
ten und zu erliutern.
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Gererndeardnung NW lade
Einwohnerversaranlung

am Donnerstag, 13. Februar 1992, 18.30 Chr,
im Kurhaus, Gesellschaftsraum, Fredeburg

ung werden die Einwchner tther die allgemeinen Ziele und
tadtebaulichen Rahmenplanes unterrichtet,

zur Auferuny und Erlduterung gegeben (Anhérung).
arten Einwohner werden zu der Versarmlung einge-

- Versarmlung zum Aushang ge-
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»Rahmenplan Stadtkern Fredeburg“: Erste Erkenntnisse

»aestaltungsbediirftiges Ohl“
im Mittelpunkt des Interesses

Fredeburg. (WiGu) Einen Zwischenbericht zur ,,Rahmenplanung Stadtkemn Fredeburg* legte in
jingster Sitzung des Planungsausschusses der Stadt Schmallenberg das Planungsbiiro Schrider
Bavay, Aachen, vor. Der mit Dias untermalte Vortrag war eine Situationsanalyse bzw. ein Erken-
nungsbericht. Besondere Anmerkungen gab es zur teilweise ,,untypischen“ Bebauung (Bruch zwi-
schen alt und neu) sowie zur Verkehrssituation. Als dabei anklang, daB der Durchgangsverkehr aus
Fredeburg herausgenommen werden, also eine UmgehungsstraBe her miiSte, da zog bei vielen
AusschuBmitgliedern gleich Skepsis um die Realisierbarkeit des Vorhabens auf.

Die Referentin vom Pla-
nungsbiiro, Dipl.-Ing. Geva
Aschhoff, bezeichnete die sich
aus den Ausarbeitungen zum
endiiltigen Rahmenplan erge-
benden MaBnahmen als ,Stu-
fenplan“. Dabei kénnte dann
das  ,gestaltungsbediirftige
Ohl“ von den Parkplitzen und
versiegelten Fliachen befreit
werden. Der Kirchplatz solle
waufgebessert*” werden als
Aufenthaltsplatz. Am Burghii-
gel sind punktuelle MaBnah-
men wie kleine Begriinungen
moglich.

Um den Stadtkern Frede-
burgs vom Pkw-Verkehr wei-
testgehend zu befreien, soll-
ten Auffangparkplitze auBer-
halb des Ortskerns und nur
wenige im Ortskern einge-
richtet werden. Die Diplom-
Ingenieurin sprach auch von
der Moglichkeit, ,Im Ohl/
HochstraBe* eine Kurpromeda
einzurichten.

»Alte Strukturen sichlern
und den Verkehr =zuriick-
bauen* brachte AusschuBvor-
sitzender Johannes Greve das
Planungsziel eines ,ortsver-

triglichen Ausbaus" auf einen
gemeinsamen Nenner. Heri-
bert Schiitte sprach von einem
Wunschdenken, die Durch-
gangsstraBle ,ausgliedern“ zu
konnen; und Josef Droge erin-
nerte an die Vergangenheit
der UmgehungsstraBe Frettelt:

.»Da ist jetzt nichts mehr zu

tun“.

Was getan werden kann, dag 7

mag auch die Biirgerbeteili~
gung erbringen, die der Be-
zirksausschuB Fredeburg und
der PlanungsausschuB der

Stadt empfehlen.

Hier ein ,Durchblick* vom Ohl zur Fredeburger Pfarrkirche, der in den meisten Tagesstunden durch

Fredeburgist

2uletzt der StraBenbaulasttréger.

ges .Ra

die Heralisnahme des Durchgéfigsverkehrs samt.der L 776, doch davor stegmicht -

(WR-Bid: Wilfried Gundel)

Westfilische Rundschau 12.09.1991

-
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Fredeburgs Geschiftsleute wenig
interessiert an Stadtkernausbau

(on) Die Stadt Schmallenberg hatte zu einer Einwohnerversammlung ins Kurhaus geladen, um
ihren Rahmenplan fiir den Ausbau des historischen Fredeburger Stadtkern vorzustellen. Viele
Biirger waren der Einladung gefolgt und beteiligten sich rege an den Diskussionen. Die Gewerbe-
treibenden jedoch hatten sich rar gemacht, obwohl es hauptsichlich um StraBenfithrungen und
Parkplitze ging: Themen, die fiir Geschaftsleute und Kunden gleichermafen bedeutend sein
diirften. Die Fithrungsspitze des Gewerbevereins glanzte durch Abwesenheit, was um so mehr
verwunderte, als dessen Mitglieder ihre Wiinsche, auch in bezug auf Um- und Ausbau der Fassa-

den ihrer Ladenlokale, den Planern hiitten vortragen konnen.

Der Plan war von den Aachener
Diplomingenieuren Geva Aschoff
und Giorgio Bavaj entwickelt wor-
den: Er sieht eine Qualitatsverbes-
serung der Innenstadt als Wohn-
standort, aber auch verbesserte
Standortvoraussetzungen fur
Handel und Dienstleistungen vor.
Dariiber hinaus soll die Standort-
qualitat , Kneippkurort“ gehoben
und der Fremdenverkehr gefor-
dert werden.

Offentliche StraBen und Platze
werden nach Grundsitzen der

Verkehrsberuhigung umgestaltet,
das Wohnumfeld erfahrt eine 6ko-
logische, gestalterische und sozial-
politische Aufwertung. Private
Hof- und Hausflichen, Begri-
nung von Hof- und Gartenflichen
sowie Instandsetzung von AuBlen-
winden und Dachern auf privaten
Grundstiicken werden gefordert.
Besondere Aufmerksamkeit gilt
dabei dem Fassadenumbau von
Gebiauden mit ortsbildpragender
Bedeutung.

Der Vorschlag, die StraBe ,Im

Ohl“ zu begriinen und mit Stra-
Beniiberquerungshilfen zu verse-
hen, stieB auf Kritik: Man befiirch-
te eine Reduzierung des Park-
raums. Einige forderten sogar
noch zusitzdiche Parkmdglichkei-
ten. Di¥ Planer erklirten, die Be-
grinung diene sogar der Verdin-
nung des ruhenden Verkehrs.
Durch private Initiative miiBte es
moglich sein, gerade bei Ge-
schaftshiusern zusatzlichen Park-
raum auf bestehenden Freiflichen
zu schaffen.

Viele Fredeburger, aber nur wenige Vertreter des ortlichen Gewerbes, nahmen mit Interesse die Plane zur

Kenntnis, die Diplomingenieurin Geva Aschoff und Diplomingenieur Giorgio Bavaj gemeinsam mit Bau-
amtsleiter Heinrich Thumann im Kurhaus vortrugen.

Foto: on

Lenne- Hunau- Kurier 21.02.1992
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Viele Informationen in Einwohnerversammliung

Zwei Stadtplaner stellten die
Rahmenplanung fiir Fredeburg
vor: Begriinung ist angesagt

Fredeburg. In einer gut besuchten Einwohnerversammlung wurde den Blirgern Fredeburgs die
Rahmenplanung fiir den Ausbau eines historischen Stadtkerns vorgestellt. Die Planer, Dipl-Ing.
Geva Aschhoff und Dipl-ing. Giorgio Bavaj, zeigten Moglichkeiten der Emeuerung und stidtebauli-
che MiBsténde, aber auch konkrete Wege und MaBinahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes
und der Funktionsféhigkeit des Ortskerns durch den stédtebaulichen Rahmenplan auf.

Wichtig sei, daB} die Qualitit
der Innenstadt als Wohn-
standort, aber auch die Stan-
dortvoraussetzungen fir Han-
del und Dienstleistungen ver-
bessert werden.

SchwerpunktméBig sollen
offentlichen StraBen und Plat-
ze verkehrsberuhigt werden.
Aber auch Mafnahmen zur
Herrichtung und Gestaltung
von privaten Hof- und Haus-
flichen sollen gefordert wer-

Westfdlische Rundschau Meschede 17.02.1992

den.

Der Ruf nach einer Umge-
hungsstraBe ist begriindet,
wann sie gebaut wird, wuBte
in der Versammlung niemand
zu sagen. Darum wurde vorge-
schlagen, in verschiedenen
Abschnitten schon jetzt ver-
kehrsberuhigende MaBnah-
men zu bauen, die spéter in
ein Gesamtkonzept integriert
werden koénnen. Auflerdem
schlagen die Stadtplaner eine

Begriinung vor, besonders in
der StraBe ,Im Ohl“. Da hier-
durch Parkplatze wegfallen,
wurden in der Versammlung
kritische Stimmen laut, die
den Erhalt und sogar eine
Ausweitung des Parkraums
forderten.

Doch wenn man das Ziel
»Bad Fredeburg" beibehalten
wolle, miibte die Begriinung
Prioritdt haben, erklarten die
Stadteplaner.



Niederschrift

uber die Einwohnerversammlung gemidfl § 6b der Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen
zur Vorstellung des Stadtebaulichen Rahmenplanes fiir den Stadtteil Fredeburg am

Versammlungsort.: Kurhaus Fredeburg, Gesellschaftsraum

Versammlungsdauer: 18.30 Uhr - 20.15 Uhr

Anwesend: siehe Anwesenheitsliste (Anlage 1)

Herr Thumann begriit die Anwesenden und gibt zunichst allgemeine Erliuterungen, warum
es erforderlich ist, einen Rahmenplan fiir den Stadtkern Fredeburg zu erstellen.

Die Stadtvertretung Schmallenberg hat am 28.03.1990 beschlossen, fiir den Stadtkern
Fredeburg einen stadtebaulichen Rahmenplan in Auftrag zu geben. Wie bereits bekannt,
ist der Stadtteil Schmallenberg in das Landesprogramm "Historische Stadtkerne" auf-
genommen worden. Zur damaligen Zeit hat eine unabhingige Auswahlkommission bei der
Besichtigung der Stadt Schmallenberg empfohlen, eine stddtebauliche Rahmenplanung

in Auftrag zu geben. Nach Fertigstellung der stidtebaulichen Rahmenplanung ist der
Ortskern Schmallenberg in das Landesprogramm "Historische Stadtkerne" aufgenommen
worden.

Herr Thumann fithrt aus, daB es ein vergleichbares Programm mit der Bezeichnung
"Historische Ortskerne" gibt, deren Forderungsvoraussetzungen mit dem Landespro-
gramm "Historische Stadtkerne" zu vergleichen sind und die Stadt Schmallenberg es
anstrebt, daR der Ortsteil Fredeburg in dieses Programm aufgenommen wird.

Wie bereits die unabhingige Auswahlkommission empfohlen hat, fiir den Stadtkern
Schmallenberg fiir die Aufnahme in das Programm "Historische Stadtkerne" einen
stadtebaul ichen Rahmenplan zu erstellen, wird es erforderlich sein, fiir die
Aufnahme des Stadtkernes Fredeburg in das Programm "Historische Ortskerne" eben-
falls einen stadtebaulichen Rahmenplan zu erstellen.

Der stddtebauliche Rahmenplan zur Erneuerung des historischen Ortskernes von Frede-
burg soll einerseits die stidtebaulichen MiRstande, andererseits aber auch konkrete
Wege und MaBnahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes und der Funktionsfahigkeit

des Ortskernes im Zusammenhang aufzeigen.

Durch die Erstellung eines stidtebaulichen Rahmenplanes will die Stadt u.a. die
planerischen Voraussetzungen fiir die Aufnahme in das Landesprogramm "Historische
Ortskerne" schaffen und damit erreichen, daR langfristig der Ortskern Fredeburg
ungestaltet bzw. erhalten werden kann.

Herr Thumann tragt vor, daR dem BezirksausschuB Fredeburg am 5.9.1991 und

dem PlanungsausschuB am 10.9.1991 der Zwischenbericht der Rahmenplanung vorge-
stellt wurde und die Ausschiisse der Stadtvertretung vorgeschlagen haben, den
vorlanfigen Rahmenplan (Zwischenbericht) zuzustimmen und die Verwaltung zu
beauftragen, die Biirgerbeteiligung durchzufiihren.

Die Stadtvertretung Schmallenberg hat in der Sitzung am 19.09.1991 eben-
falls tUber die Thematik zur Erstellung eines Rahmenplanes fiir den Stadtkern
Fredeburg beraten und beschlossen, den vorliufigen Rahmenplan (Zwischenbe-
richt) zuzustimmen und die Verwaltung zu beauftragen, die Biirgerbeteiligung
durchzufiihren. Desweiteren hat die Stadtvertretung beschlossen, aufgrund der
Verkehrsproblematik, die Verwaltung mit einer notwendigen Verkehrsunter-
suchung zu beauftragen.
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Nach diesen Ausfihrungen und allgemeinen Erlauterungen iiber die Erstellung
einer Rahmenplanung fiir den Stadtkern Fredeburg erldutert sodann Frau Aschhoff
dem vom Planungshiiro Schroder - Bavaj erstellten Zwischenbericht fiir den stadte-
baulichen Rahmenplan zur Erneuerung des historischen Ortskern von Fredeburg
anhand von Planzeichnungen und Dias.

Frau Aschhoff fithrt aus, daf dieser Rahmenplan nur eine grobe Konzeptplanung

und keine MaBnahmenplanung ist. Der Rahmenplan soll aufzeigen, welche Mifstande
bestehen, die zu einem spiateren Zeitpunkt in die eigentliche Bauleitplanung

und StraBenplanung einfliefen sollen. Wie von Herrn Thumann bereits erwdhnt, ist
das Hauptziel der Erstellung der Rahmenplanung, in das Landesprogramn "Historische
Ortskerne" aufgenommen zu werden.

Frau Aschhoff trigt weiter vor, daB es Ziel dieser Einwohnerversammlung sei, die
Meinung der Einwohner zu dem Rahmenplan zu héren, sodaf die Anregungen und Hinwelise
der Einwohner mit in die endgiiltige Fassung der Rahmenplanung einflieBen konnen.

Um die bestehenden MiRstande feststellen zu konnen, muR zunidchst eine Bestands-
aufnahme erstellt werden. In dieser Bestandsaufnahme werden die stadtebaulichen
Mifstande festgestellt und in einem Mingelplan aufgelistet. In der Bestandsaufnahme
wird im wesentlichen untersucht:

- Verbesserung von StraBenraumfunktion und -gestalt
- Welterentwicklung des Stadtkerns durch bauliche Ergianzungen
zur funktionellen und gestalterischen Abrundung vorhandener Ansdtze
- Pflege der Stadtgestalt
- Gestaltung der Freirdume
- Zustand der Gebdude
- Gestaltung von Fassaden und privaten Hausfldchen
- Erhaltung und Modernisierung von Wohnraum.

Anhand von Dias und Pldnen erldutert Frau Aschhoff sodann die Mingelanalyse.

Frau Aschhoff fiihrt aus, daf bei der Erstellung der Rahmenplanung die Eigen-

schaft des Ortsteiles Fredeburg als Kneippkurort und der damit verbundene Frem-

denverkehr eine besondere Bedeutung erhalten soll. AuBerdem soll die Qualitit
der Innenstadt als Wohnbereich aber auch die Voraussetzung fiir Handel und Dienst-
leistungen verbessert werden. Der stadtebauliche Rahmenplan fiir den Stadtkern
Fredeburg soll schwerpunktmdRig asufzahlen, wie dffentliche StraRen und Plitze
verkehrsberuhigt umgestaltet werden konnen mit dem Ziel, das Wohnumfeld in ge-
stalterischer, oSkologischer und sozialpolitischer Hinsicht zu verbessern.

AuBerdem soll der stddtebauliche Rahmenplan Vorschldge fiir die Gestaltung und
Herrichtung von privaten Hof~ und Hausfldchen, wie z.B.:

- Begrinung von Hof- und Gartenflachen
- Instandsetzung von AuBenwanden und Dichern auf privaten Grundstiicken.

aufzeigen.
Besondere Aufmerksamkeit gilt hier der baulichen Ungestaltung der Fassaden von
Gebduden mit ortsbildpridgender Bedeutung.

Frau Aschhoff filhrt weiter aus, daB der Burgcharakter (Higelcharakter) des
Ortsteiles Fredeburg weitgehend erhalten bleiben muB. Ferner ist es von Bedeu-
tung, die vorhandenen Griin- und Freiflidchen zu erhalten bzw. weitere Griin— und
Freifldchen anzulegen. Ebenso sollen die denkmalwerten Gebdude und Biume im

“Ortskern, wie z.B in der von AschebergstraBe, erhalten werden.

Im Ortskern Fredeburg sind eine Vielzahl von Fufwegen vorhanden, die auf jeden
Fall erhalten bleiben sollten. U.a. konne in Zukunft iberlegt werden, wie der



Bachlauf "Schmiedinghausen”, welcher im Altstadtbereich iiberwiegend verrohrt ist,
freigelegt werden kann.

Die Struktur des Stadtgrundrisses zeigt deutlich swei Rereiche, und zwar den alten
Burghiigel mit Ansiedlungen und die nach der Teilung von 1810 entstandenen Sied-
lungsbereiche im Siden und Siidosten, sowie im Norden entlang der StraBe “Tm Ohle".
Die am Hang liegenden Obst- und Baumwiesen sind ein wichtiger Bestandteil des
historischen Stadtgrundrisses und sollen auf jeden Fall erhalten bleiben. Ferner
stellen die vorhandenen Bdume entlang der StraRe einen wichtigen Bestandteil des
positiven Stadtbildes dar.

Folgende Bereiche wurden untersucht.:

- die Verkehrsverhdltnisse

- die FPunktionsfdhigkeit der offentlichen Freirdume im Hinblick
auf die Kurortfunktion sowie die StraBenraumgestaltung und

- die Gestaltung von Fassaden und privaten Hausfl&chen.

Folgender Mingelkatalog konnte erstellt werden:

- die LandstraBe 776 fiihrt direkt durch den Ortskern und beeintrachtigt
durch Tdrm, Abgase, Verkehrsmenge und -geschwindigkeit.

- Der sehr breite StraBenabschnitt der StraBe "Im Ohle" bringt ein
erschwertes Wechseln der StraBenseiten durch FuBganger und mindert
so die Nutzqualitat.

- Die Aufenthaltsqualitiat ist stark eingeschriankt und durch das Fehlen
von Verweilbereichen und durch die Beanspruchung der Haus- und Ge-
schaftsvorbereiche durch parkende Fahrzeuge.

- Die abknickende Vorfahrt der L 776 am Ortsausgang nach Westernbodefeld
ist uniibersichtlich und vom Verkehr stark belastet.

- Der Kirchplatz ist trotz einiger Griinbereiche stark versiegelt.

Im Bereich "Oberer Hiigel", "Unterer Hiigel", "Burgweg", "Auf der Burg" sowie am
"Alten Markt" wirkt das StraBenbild oft undefiniert. Trotz teilweiser okologisch
sinnvoller seitlicher Grinstreifen sind die StraBenquerschnitte zu stark versie-
gelt. Der Raum fiir FuBginger ist in der vorhandenen Ausbauart nicht beriicksichtigt.

Ferner 1st zu beobachten, daR es dem vorhandenen Biumen entlang der Strafen an
Tebensraum fehlt.

Das vorhandene Bushaltehduschen in der StraBe "Im Ohle" miiRte attraktiver gestaltet
werden, evtl. im Zusammenhang mit der Anlegung einer Griinzone, so daR es sich besser
in das Gesamtbild integriert.

Die Parkplatzsituation im Altstadtbereich ist problematisch, da die vorgeschrie-
bene Anzahl der Stellpldtze in der GeschidftsstraBe "Im Ohle" nicht nachgewiesen
werden konnen. Durch die Anlegung von Parkstreifen entlang der Strafe wird die
Aufenthaltsqualitat im Kneippkurort Fredeburg stark benachteiligt. Ebenso sind die
Parkflachen im Seitenbereich stark versiegelt. Hier muR untersucht werden, ob die
Parkstreifen entlang der Strafe "Im Ohle" nicht wegfallen bzw. stark reduziert
werden kann, um die Aufenthaltsqualitdt und Attraktivitit der StraBe als Wohn-

und GeschaftsstraBe zu steigern. Neben dem starken Verkehr erschweren die parkenden
Autos das Kreuzen der StraRe erheblich.

Ferner wurde der Gebdudezustand und die Gebiaudegestaltung sowie die Grundstiicks-
einfassung im Altstadtbereich untersucht, insbesondere konnten folgende Mingel
festgestel 1t werden: '

- teilweise hesteht FErneuerungsbedarf bei alten Stakettenziunen. Zum Teil
sind diese schon durch Bonanza- bzw. Jagerziaune ersetzt worden, die aber
ortsuntypisch sind. Bel einer Neugestaltung der Freifliche sollte darauf
geachtet warden, daR wieder Staketenziune errichtet werden.

-
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- Ortsuntypisch sind auch die Betonmauern mit aufgesetzten Jagerzaunen in
den Hangbereichen.

- Das optische Bild der Gebdude wird dadurch gestort, daR bei vielen Ge-
schaftshiusern in der Strafe "Tm Ohle" die gesamte Frdgeschofizone durch
Schaufenster aufgerissen ist. Eine weitere Beeintrachtiqung wird dadurch
hervorgerufen, daR die Schaufenster noch unterschiedlich gestaltet sind.
Ferner stellen einige eingeschossige Flachdachanbauten, sowie einige
ortsuntypische Gebdude eine Beeintrdchtigung des StraRenbildes dar.

-~ Uneinheitliche Gestaltunyg der Fenster in Bezug auf Fenstereinteilung,
Fenstereinfassung, Fensterproportionen, Material und Farbe.

Nach Aufzdhlung der festgestellten Mingel bemerkt Frau Aschhoff, daR insgesamt

festgestel 1t werden kann, daB ein hoher Instandsetzungsbedarf fiir das Plangebiet
des Rahmenplanes besteht.

Im AnschluB an diese Ausfithrungen erldutert Frau Aschhoff die Zielsetzung der Rah-
menplanung fiir den Stadtkern Fredeburg.

Durch den stidtebaulichen Rahmenplan zur Erneuerung des Stadtkerns von Fredeburg
soll eine Aufwertung und Verbesserung des Ortskern erreicht werden durch

- Verbesserung des Wohnumfeldes
- Verengung des StraBenraumes der StraBe "Im Ohle" um ca. 1,50 m und
Aufteilung dieser Fliche entweder zu beiden Seiten bzw. auf

einer Seite und Schaffung einer sogenannten Kurpromenade entlang
der GeschiftsstraRe.

- Platzartige Gestaltung des Kirchplatzes durch Schaffung eines Aufent-—

haltsbereiches auf der Grundlage von historischen Karten.

Zu diesem Punkt stellt Frau Aschhoff einige Gestaltungsvorschliage vor,

wie z.B.

- Schaffung einer groBeren Griinfliache in der Mitte der Strafie, wodurch
die StraBe im Bereich der Kirche geteilt wird

- VergroRerung des Kirchenvorplatzes und Gestaltung durch grofkronige
Gehtlze und Anlegung mehrerer Stellplitze, wobei die StraRe "Im Ohle"
in diesem Bereich einen Schlenker erhalten soll.

- Anlegung einer Tempo-30-Zone

Ferner soll die Attraktivitit des Ortskerns fiir den Einzelhandel und Dienst-
leistungen, auch unter dem Gesichtspunkt der Eigenschaft des Stadtteils Frede-

burg als Kneippkurort und der besonderen Bedeutung des Fremdenverkehrs erhsht
werden.

Um einen attraktiveren Ortskern zu schaffen, misse sicherlich iberlegt werden,
daf die Stellpldtze entlang der Strafe "Im Ohle" (bherwiegend wegfallen konnen.

Als Ausgleich dieser Stellplatze missen allerdings neue Parkflichen geschaffen
werden, wie z.B.

~ Bau eines Parkdecks hinter der Sparkasse

- Schaffung eines Parkplatzes im Bereich des Bahnhofes mit fuBlaufiger
Verbindung und evtl.Unterfithrung unter der BundesstraRe.
Dieses ist allerdings relativ schwer zu realisieren, da es sich hier
um ein Privatgeldnde handelt.

- Aufstellung von Hinweisschildern, die auf den Parkplatz im Bereich
des Sportplatzes am Ortsausgang hinwelisen.
Hier ist allerdings das Problem vorhanden, daR eine Entfernung von
rd. 400 mtr. zum Ortskern bewdltigt werden muR.
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- Schaffung einer Parkflache im Bereich des Waldhotels mit fuRlaufiger
Verbindung zum Ort skern.
Hier besteht das Problem des grofen Hohenunterschiedes, ob dieser
Parkplatz von Besuchern angenomien wird, ist fraglich.

- Aufstellung von Hinweisschildern zur Nutzung der Parkfldche oberhalb
des Kurhauses mit fuBlaufiger Verbindung durch den Kurpark zum Orts-
kern.

Frau Aschhoff weist darauf hin, daB eine verniinftige I6sung jedoch nur erzielt
werden kann, sofern die Ortsumgehung Fredeburg gebaut und der Durchgangs-
verkehr aus der Stadt herausgehalten wird. Ein erster Schritt konne dahingehen,
die StraBe "Tm Ohle" fir den Schwerlastverkehr zu sperren und den Schwerlast-
verkehr iber die LeiBestraBe bzw. die StraBe "Mothmecke" wieder auf die L 776
bzw. B 511 zu leiten.

Die Realisierung der Umgehungsstrafe steht allerdings in den nachsten Jahren
nicht an, da diese MaBnahme im LandesstraRenbedarfsplan nicht aufgenommen ist.
Ferner ist der Verkehr in Fredeburg nicht so groB, daR eine sofortige Aufnahme
in den TandesstraBenbedarfsplan erfolgversprechend sei. Rd. 3.700 Fahrzeuge durch-
queren Fredeburg durchschnittlich am Tag. Hinzugerechnet werden muB noch der
Ziel und Quellverkehr im Stadtkern. Hieraus ist zu erkennen, daR eine absolut
zufriedenstellende Tésung nur durch den Bau der Umgehungsst:raRe erreicht werden.

Herr Thumann bedankt sich bei Frau Aschhoff und stellt sodann den Rahmenplan zur
Diskussion.

Biurgermeister Belke-Grobe fiihrt aus, daf noch nichts hinsichtlich der Forderung
bei UmgestaltungsmaBnahmen besonders bei 6ffentlichen Flichen gesagt worden ist.

Herr Bavaj teilt hierzu mit, daB er keine genaue Aussage hinsichtlich der
Finanzierung nach Aufnahme in das Programm "Historische Ortskerne" sagen kann.
Rerr Bavaj stiitzt sich in diesem Zusanmenhang auf die Forderrichtlinien zur Er-
haltung des historischen Stadtkerns, bei dem das Land 70 % und die Stadt 30 %
der Kosten bei UngestaltungsmaBnahmen nach den Férderrichtlinien tragen.

Hier ist zu erkennen, daR die Finanzierung der offentlichen Fliachen nicht auf
den Biirger umgewdlzt wird.

Frau Romer trdgt vor, sofern die StraRe "Im Ohle" umgestaltet wird und eine Viel-

zahl von Stellplatzen wegfillt, als Konsequenz hieraus die angrenzenden Neben-
straBen starker beparkt werden und dadurch die Anlieger noch mehr belastet wiirden.

Herr Bavaj teilt hierzu mit, daB auch nach der Ungestaltung der StraBe "Im Ohle"
nicht grundsdtzlich alle Stellplatze wegfallen werden. Sollten eine der vorge-
stellten Planungen fiir die Umgestaltung der StraBe "Im Ohle" realisiert werden,
wirden sicherlich einige Stellplitze wegfallen, aber es bleiben Stellplatze in
begrenzter Anzahl, gegliedert durch Anpflanzungen von GroRgehdlzen erhalten.

Herr Bavaj fihrt weiter aus, daR eine Ungestaltung der StraBe "Im Ohle" nicht den
bitteren Nachgeschmack haben diirfe, daf dann die NebenstraBen z.B. auch durch
parkende Fahrzeuge stirker belastet werden. Hier muf insgesamt ein Ausgleich ge-
schaffen werden. Als erstes bleibt zu bemerken, daR die StraBe "Im Ohle" auch
weiterhin die HauptdurchgangsstraBe fiir den Ortskern Fredeburg, auch nach Umge-
staltung, bleibt auch wenn die eigentliche StraRenfliche auf 6 mtr. reduziert
wird.

Fin weiteres Problem in verkehrstechnischer Hinsicht sei es, daR auch die vorhan-
denen Parkpldtze, z.B. am Kurhaus bzw. die Anlegung neuer Parkflichen, z.B das
geplante Parkdeck hinter der Sparkasse, nicht von auBen zu erreichen sind, denn

vy
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die Fahrzeuge, die diese Parkpldtze ansteuern, milssen zwangsldufig durch den
Ortskern fahren.

AhschlieBend bleibt jedexsh 72u bemerken, daB letztendlich eine vollkommene zufrie-
denstel lende Tosung nur geschaffen werden kann, wenn die Umgehungsstrafe reali-
siert wird. Herr Bavaj fiillirt aus, daB die Chancen fiir die Realisierung der Umgeh-
ungsstrafle z.7. wenig erfolgsversprechend seien, auch unter dem Gesichtspunkt,
daf die finanziellen Mittel dem Land fehlen. Dieses ist u.a. auch auf den hohen
Finanzbedarf der neuen Bundesldnder zurlckzufithren. Trotzdem miisse versucht
werden, elne freundlichere Gestaltung der Strafe "Im Ohle" auch ohne Bau der

UmgehungsstraBe zu erreichen. Dieses konne jedoch nur in kleinen Schritten voll-
zogen werden.

Herr Lehnen fihrt aus, sollte der Kirchplatz wie von Frau Aschhoff vorgetragen,
rauml ich besser gefant werden und die StraRe mit einem Schlenker am Kirchplatz

vorbeigefiihrt werden, sich dann eine Verkehrsberuhigung im Ortskern automatisch
ergibt.

Frau Aschhoff teilt hierzu mit, daf durch die im Rahmenplan genannten Vorschlage
fiir eine Ungestaltung der einzelnen Strafen nur die planerischen Voraussetzungen
geschaffen werden, die dann durch eine separate StraBenplanung realisiert werden
mussen.

Herr Schulte trdgt in diesem Zusammenhang vor, sollte die Strafenfiihrung am
Kirchplatz wie in einer Konzeptplanung vorgestellt, ausgefihrt werden, eine Fihrung
des Schwerlastverkehrs durch den Ortskern zu erheblichen Schwierigkeiten fiihrt.

Herr Schulte weist in diesem Zusammenhang auf die Flihrung der Strafe im 90°-Win-

kel am Schnittpunkt Bodefelder Strafe und HochstraBe hin. Sollte der Planungs-
vorschlag realisiert werden, dann wiirden zusitzlich in der StraBenfithrung im Bereich
der Kirche noch zwei 90°-Winkel entstehen.

Herr Grobbel spricht den vorgetragenen Vorschlag an, den Schwerlastverkehr

aus dem Ortskern herauszuhalten und iiber die leiflestraRe und die Strafe "Mothmecke"
auf die B 511 und L 776 zu fihren. Herr Grobbel ist der Meinung, sollte dieser
Vorschlag realisiert werden, die Imuissionsbelastungen fir die Anlieger der
Nebenstrafen unzumutbar seien . Ferner sei es nicht zuzumuten, den Schwer-
lastverkehr im Winter beil Schnee- und Eisglatte, u.a. auch aufgrund des starken
Gefdlles, iUber diese StraRen zu fithren.

Frau Schmitz~Sinn fligt dem hinzu, daf die Fihrung des Schwerlastverkehrs im
Winter iiber die leiBestraRe und die StraRe "Mothmecke" wohl nicht zu bewerk-
stelligen sei. Auch u.a. dadurch bedingt, daB bei starkem Schneefall kein
Platz zur Verfigung steht, wo der Schnee gelagert werden kann.

Frau Aschhoff fiihrt hierzu aus, daR die Mdglichkeit einer Winter- und Sommer-

losung besteht. Ferner konne abgeklart werden, daf im Winter parken entlang
der StraBe nicht zuldssig sei.

Herr Bavaj ergidnzt die Ausfihrungen und bemerkt, daf die StraBenverkehrsdmter

nit unterschiedlichen Regeln, d.h. Sommer- und Winterldsung durchaus flexibel
sind.

Herr Carmesin bemerkt zu diesem Thema, daf er sich nicht vorstellen konne, daf
der Schwerlastverkehr iiber die StraRe "Mothmecke"/LeiRestraBe gefiihrt wird. Bei
dieser Uberlegung miisse u.a. beriicksichtigt werden, daR an der lLeiRestraRe das
Schulzentrum mit einer Schiilerzahl von rd. 1.000 Schilern liegt. Schon aus diesem
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Grunde wird es schwer zu realisieren sein, die Genehmigung zu bekommen, den
Schwerlastverkehr iber diese Strafe zu fithren.

Deswelleren spricht. Herr Carmesin die topographische Lage an. Aufgrund des
starken Gefdlles der StraRe "Mot hmecke" werden erhebliche Tarmbeldstigungen
auf die Anlieger zukomnen.

Ferner spricht. Herr Carmesin die vorgeschlagene Gestaltung im Kirchplatz-
bereich mit Verspringen der Strafenfithrung an. Sollte diese Planung realisiert
werden, sei ein Abbiegen in die Schmiedinghauser StraBe nur schwer méglich.

Frau Aschhoff fiihrt hierzu aus, daR, bevor die Strafen umgestaltet werden, sicher-
lich eine Verkehrsanalyse durchgefiihrt werden muB, in der auch der Ziel- und
Quellverkehr enthalten ist.

Zur Planung des Kirchplatze fiihrt Frau Aschhoff aus, daB dort, sollte die StraRen-
fihrung so realisiert werden, es angebracht wiare, eine Tempo-30-Zone einzurich-
ten und aufgrund dieser Tatsache die iibersichtlichkeit wieder gegeben ist, da

die Verkehrsfiihrung ein schnelleres Fahren als 30 km/h nicht zul&dBt.

Herr Ratte stellt die Frage, ob die einzelnen Geschiftsleute die erforderliche An-
zahl von Stellpldtzen jetzt nachweisen konnen.

Herr Thumann flihrt hierzu aus, daR die ansissigen Geschifte Bestandsschutz genieRen,
auch wenn sie die erforderliche Anzahl an Stellplidtzen nach der heutigen Bauordnung
nicht nachweisen konnen. Sofern jedoch eine Frweiterung bzw. Nut.zungsidnderungen an-
steht, muB liber das Stellplatzproblem erneut nachgedacht werden. Einige Geschafts-
leute haben ihre Stellplitze schon auf private Grundstiicksfliachen nachgewiesen,

die nicht direkt am Geschift angrenzen, aber in zumutbarer Entfernung liegen. Es
mul sicherlich iiberlegt werden, sofern die Zielsetzung des Rahmenplanes realisiert
wird, im Rahmen einer Stellplatzablésesatzung dieses Problem zu 15sen.

Herr Teipel spricht das Problem an, sollte die StraBe "Im Ohle" umgestaltet werden
und aufgrund dessen einige &ffentliche Stellplitze wegfallen, dann die Geschifte
aufgrund fehlender 6ffentlicher Stellplitze erheblich benachteiligt werden.

Er weist insgesamt auf die fehlenden offentlichen Stellplitze im Stadtteil Frede-
burg hin.

Herr Bavaj teilt hierzu mit, daB dieses ein st3dtebauliches Problem sei. Aus diesem
Grunde nmiisse die Planung bestimmte Ziele vorgeben. Sofern man die Wohnqualitdt und
die Attraktivitdt herausarbeiten will, so miisse man eben in Kauf nehmen, daR z.B.
elne gewisse Zahl von Stellplitzen wegfalle. Gebe man jedoch der Planung das Ziel
vor, moglichst viele Stellplatze im Ortskern zu erhalten, so miisse die Planung
sicherlich anders aufgezogen, jedoch als Konsequenz hieraus konne kein attraktiver
Ortskern geschaffen werden.

Herr Thumann ergdnzt die Ausfithrungen von Herrn Bavaj dahingehend, daR die offent-
lichen Parkpldtze im Ortskern durchaus ausreichen. Diese Parkplitze werden jedoch
iiberwiegend von Dauerparkern bzw. Bediensteten henutzt. Sollten diese Parker die
vorgeschlagenen groBeren Parkflachen anfahren, so sei dieses Problem nicht mehr
vorhanden und fiir die Kunden der einzelnen Geschifte stinde eine angemessene Anzahl
von Stellplatzen zur Verfiigung. S.E. sei es einem Bediensteten zuzumuten, einen
Parkplatz in 200 - 300 m Entfernung vom Arbeitsplatz anzufahren. Herr Bavaj er-
ganzt, daR eine zufriedenstellende Planung nur erreicht werden kann, in dem eine
Verkehrsanalyse in Auftrag gegeben wird, in der auch der ruhende Verkehr (Kurz-
und Daunerparker) untersucht wird.
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Herr Hagedorn spricht die laufende Diskussion insgesamt an. S.E. sei es doch
wunderlich, daR die Birger nicht danach fragen, welche Vorteile sie haben, sofern
der Ortskern Fredeburg in das Tandesprogramm "Historische Ortskerne” aufgenommen
wird. Tn Anlehnung an die Aufrahme des Stadtkernes Schmallenberg in das Landes-—
programm "Historische Stadtkerne” haben die in diesem Bereich wohnenden Biirger er-
hebliche Zuschiisse zu erwarten. Stattdessen werde hier iberwiegend das offentliche
Problem, d.h. Schaffen von Parkplatzen und Fihren des Durchgangsverkehrs diskutiert.
S.E. sei es flir den einzelnen Birger jedoch interessant zu erfahren, welche Zu-
schiisse kann ich in Zukunft erwarten und wie werde ich beraten.

Herr Thumann fihrt hierzu aus, sofern der Ortskern Fredeburg in das Landesprogramm
"Historische Ortskerne" aufgenommen wird, die gleichen Fordervoraussetzungen zu
erwarten sind, wie fur den Stadtkern Schmallenberg. Ferner werde sicherlich eine
Blrgerberatung angeboten. Tm Stadtkern Schmallenberg ist eine monatliche Blirger-
beratung vorgesehen, welche vom Riiro Schroder - Bava) durchgefiihrt wird.

Frau Aschhoff ergidnzt, daB die Gestaltungssatzung fir den Ortskern Fredeburg
sicherlich auch iiberarbeitet werden muB unter dem Gesichtspunkt, daf man zum ur-
spriinglichen Charakter der Stadt zuriickfinden sollte, d.h. Rickbau nicht orts-
typischer Gebdude und Anbauten, Umgestaltung der Hofflachen usw.

Herr Grobbel erkundigt sich danach, ob schon eine miindliche Zusage vorlieght, ob der
Ortskern Fredeburg Chancen hat, in das Landesprogramm "Historische Ortskerne"
aufgenomnmen zu werden.

Herr Thumann teilt hierzu mit, das vergleichbar wie bei dem Verfahren zur Aufnahme
der Stadt Schmallenberg in das Landesprogramm "Historische Stadtkerne" eine Auswahl-
kommission den Ortsteil Fredeburg besichtigen wird. Ein Termin sei bis jetzt noch
nicht vereinbart worden. Herr Thumann teilt jedoch mit, daB der Termin in zuriick-
liegender Zeit mehrmals verschoben worden ist und er soll endgiiltig im Frithjahr/
Sommer 1992 stattfinden.

T zur Kenntnis
17 zur Kenntnis
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